Modernizécia trate Zilina — Kogice, Gisek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), 5. etapa

UCS 409 Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas SO 409-33-01.1

SO 409-33-01.1 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, Zelezni¢ny most nad cestou 1/18
v nzkm 244,475, iprava cesty 1/18

1. Identifika¢né udaje

Stavba: Modernizacia trate Zilina — KoSice,
usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), 5. etapa
UCS: 409 — t. 0. Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas
Miesto objektu: Podturen
Okres: Liptovsky Mikulas
Kraj: Zilinsky
Stavebnik: Zeleznice Slovenskej republiky Bratislava

Klemensova ¢&. 8, 813 61 Bratislava

Buduci spravca: SSC - Slovenska sprava ciest
Investiéna vystavba a sprava ciest Zilina
ul. M. Razusa 104/A
010 01 Zilina

Generalny projektant: REMING CONSULT a.s.
Tomasikova 64A, LakeSide Park 11
831 04 Bratislava

ManaZzér projektu: Ing. Jan Kusnir

Spracovatel’ PD: DAQE Slovakia, s.r.o.
Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina

Zodpovedny projektant: Ing. Lukas Rolko

Stupeii PD: DRS

2. Predmet rieSenia

Nové smerové vedenie zelezni¢nej trate v useku medzi Paludzou a Liptovskym Hradkom,
navrhnuté v rdmci modernizacie Zeleznic¢nej trate Liptovsky MikulaS—Poprad pre tratovl rychlost
do 160km/h, si vyziadalo vybudovat’ novy zelezniény most, ktory prevedie Zelezni¢nt trat’ ponad
pozemnu komunikaciu I/18 v useku pred vjazdom do Liptovského Hradku v smere od Liptovského
MikulaSa. Novy zeleznicny most krizuje cestu 1/18 pod malym uhlom, ¢im most podorysne
priemetom zasahuje do dlhsieho useku cesty.

Nakol'ko moze pocas vystavby mostného objektu SO 409-33-01 dojst’” k poruseniu krytu
vozovky premostovanej komunikacie je navrhovana po vybudovani mosta obnova komunikacie do
povodného stavu, vratane spevnenia krajnic a precistenia existujucej priekopy.

3. PrehPad pouzitych podkladov

- uzemné rozhodnutie, vydané dna 31. 12. 2008 v Liptovskom Mikulasi,

- dokumentécia pre stavebné povolenie spracovana 10/2010,

- Odborny posudok dokumentacie pre stavebné povolenie (¢. 06850/2011/0420),

- Schval'ovacie rozhodnutie dokumentacie pre stavebné povolenie (¢. 1847/2011 — SRP/55010),
- inziniersko-geologicky prieskum (GEOFOS 11/2008, CADECO 10/2010),

- geodetické zameranie,

- obhliadka a fotodokumentacia miesta stavby,
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- podklady dodéavatel'ov navrhovanych zariadeni

- technické podmienky vyrobcu zvodidiel

- zasady projektovych prac a inzinierskej ¢innosti,
- pracovné porady,

- platné normy a predpisy.

4.

STN 73 3050
STN 73 6100
STN 73 6102
STN 73 6110
STN 73 6133
STN 73 6114
STN 01 3466
TP 73 6102
TP 73 6110
TP 3/2009
VL 1/2019-21
VL 2/2016
TP 117/2023
TP 118/2023
TP 069/2022

VL 6.1/2023
VL 6.2/2023
VL 6.4/2023

5.

PS 409-22-03
SO 409-31-02
SO 409-32-01
SO 409-32-02
SO 409-32-03
SO 409-32-07
SO 409-33-01

SO 409-33-02

SO 409-36-01
SO 409-36-02
SO 409-36-03
SO 409-36-04
SO 409-36-05
SO 409-37-01
SO 409-37-03
SO 409-37-04

Platné normy

Zemn¢ prace

Nézvoslovie pozemnych komunikécii

Projektovanie ciest

Projektovanie miestnych komunikacii

Stavba ciest, Teleso pozemnych komunikacii
Vozovky pozemnych komunikacii, Zakladné ustanovenia pre navrhovanie
Vykresy inzinierskych stavieb, Vykresy cestnych komunikacii
Projektovanie ciest

Projektovanie miestnych ciest

Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek + dodatok ¢. 1/2015
Vozovky a krajnice + dodatok ¢.1/2021
Teleso pozemnych komunikacii

Spolo¢né zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni
Zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znaciek
Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest
Zvislé dopravné znacky
Vodorovné dopravné znacky
Vodiace dopravné zariadenia

Vizba na suvisiace SO a PS

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikul4s, miestna kabelizacia

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikul4s, vyrub stromov

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, Zeleznicny zvrSok

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zelezni¢ny spodok

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, Zeleznicny zvrSok-demontaz
Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, vegetacné upravy

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, Zelezni¢ny most nad cestou 1/18

v nzkm 244,475

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, Zeleznicny most nad tcelovou
komunikaciou a bezmennym potokom v nzkm 244,572

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, prelozky OK "T-com"

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, prelozky DK "T-com"

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, prelozky MK "T-com"

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, prelozky OK "Orange"

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, prelozky DK "Energotel"
Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, upravy plynovodov STL "SPP"
Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, tipravy vodovodov "LVS a.s. LM"
Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, Upravy kanalizacii "LVS a.s. LM"
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6. Prieskumy

Geologické a geotechnické podmienky boli stanovené z vysledkov inziniersko-geologického
prieskumu podvalového podlozia, ktory vykonala spolo¢nost GEOFOS, s.r.o. Zilina.
Z realizovanych sond je pre tento objekt s aktualne sondy LM-121, LM-122 Poloha realizovanych
sond je zrejma z vykresovej dokumentacie. Na zdklade zrealizovanych sond bol vytvoreny aj
inziniersko — geologicky profil.

Dokumentacia realizovanej sondy je nasledovna:

LM-121

Kvartér

0,0-04m Hlina jemne piescitd, tmavohnedd, s valinikmi Strku obsahu 10 %, pevna,
Vv rukéch sa po stlaceni rozsypa.

0,4-30m Fluvialny §trk hlinito—pies¢ity, lokalne s jemnozrnnou zeminou, dolm

svetlohnedej farby, d’alej hnedej az tmavohnedej farby, od 1 m so slabym
zapachom asi po ropnych latkach, v hibke 2,0 — 2,3 m silny zapach, poloha je
mastna. Strk je dobre zrneny, pestrého petrografic— kého zlozenia, prevaha
granitov, obliaky su navetrané az zdravé, zriedka zvetrané, dobre az dokonale
oval'ané, obsahu cca 60 — 70 %. Poloha vitana bez vyplachu;

3,0-13,6m Fluvidlny Strk piescCity, piesok strednozrnny (pozn. z vyplachu usadeniny
doplnené medzi obliaky). Strk zle zrneny, hrubozrny aZ balvanity, obliaky
nad priemer vrtu, menej sa vyskytuju aj obliaky do 5 cm, obsahu $trku cca 60
— 70 %, prevazne tvoreny granitom, menej kremenec, melafyr;

Mezozoikum

13,6 -14,6 m Pieskovec jemno az strednozrnny, navetrany, po plochach zvetrany,
tektonicky poruSeny, rozbity na malé bloky, hlbSie na ulomky. Plochy
nespojitosti st s povlakmi Fe alimonitu, hrdzavej a bordovej farby,
v miestach vyskytu preplastkov ilovec aj s ilom do 1 mm. Sklon vrstiev 45°.
Orientécia tektonickych porach: 75° (13,6 — 13,9 m); 40° (14,1 — 14,2 m,
kolmo na vrstevnatost); 75° (14,1 — 14,2 m). Plochy su zvlnené, hladké aj
drsné, pevnost R2 (R3);

14,6 — 15,0 m Bridlica tmavosiva, laminovanej az tenkodoskovitej odlu¢nosti, navetrand, po
plochach nespojitosti zvetrana, s povlakmi Fe a limonitu, bridlica je slabo
piesCita a S laminami pieskovca, silno rozpadava po vrstevnatosti, pevnosti
R3;

15,0-17,6 m Pieskovec jemnozrnny, do 16,0 m hnedosivy, zvetrany, hlbsie svetlosivy,
navetrany az zdravy, silno rozpukany, tektonicky poruseny, do 16,5 m
ulomkovity, hlbsie malé bloky > tlomky. Pevnost’ R2, do 16,0 m R2 — RS;
taktiez do 16,0 m nemeratel'né pukliny, na 1 ulomku sklon 65°. Po plochach
nespojitosti su povlaky oxidov Fe, limonitu, Casto aj kalcitu. Systém
pootoCeny od vrstevnatosti 0 90° pod sklonom 40°. Pukliny prevazne
priebezné, menej ukoncené na hlavnej vrstevnatosti, si otvoreny
s pozvolnym zatvaranim sa, prevazne vyhojené CaCOs. Ulomky tvoria kliny
S ostrymi hranami;

176 —18,5m 17,6 m — na rozhrani ilovca apieskovca — tektonické zrkadlo po

vrstevnatosti!
Piescitd bridlica tmavosivej farby, jemnozrnna, tenkodoskovitej odlucnosti,
pevnosti R3, s vrstevnatostou so sklonom 40 — 45°, miestami s laminami
pieskovca. Rozbita na velké ulomky, v hibke 18,0 — 18,2 m az na drvu
s ulomkami do 2 cm, na badze 10 cm poloha ilu s tlomkami, charakteru silno
podrveného ilovca — tektonickd porucha, tuho—pevny;
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18,5-254m

25,4—-30,0m

Pieskovec jemnozrnny, svetlosivej farby, lokéalne s preplastkami ilovca (23,9
— 24,0 m; 24,5 — 24,55 m; 25,0 — 25,05 m), poloha je menej porusend, okrem
useku: 18,5 — 19,0 m; 20,5 — 21,0 m; 24,0 — 25,4 m. Tieto vycClenené polohy
su ulomkovité, silno rozpukané. Po plochach su stile hrdzavé oxidy Fe do
hibky 22,3 m, &asto su pukliny aj vyhojené CaCOs, hrabky do 1 mm.
Vrstevnatost’ je so sklonom 55°, pukliny kolmé na vrstevnatost’ so sklonom
40° (v useku 23,9 — 24,0 m). Mozno medzivrstevna tektonika — po niektorych
plochach vyhladeny ilovec (20,7 m; 21,4 m; 23,4 m; 24,0 m; 24,5 m; 25,0
m);

Savrstvie tmavosivych bridlic s preplastkami (2 — 10 cm) pieskovca
V pomere cca 60:40, striedanie vrstiev je nepravidelné, s ostrymi hranicami,
lokalne s rozptylenymi laminami. Vrstevnatost so sklonom 55°. Viac
porusené ulomkovité polohy: 25,4 — 25,7 m; 26,5 — 26,6 m; 26,7 — 26,8 m;
27,0 — 27,1 m; 284 — 28,6 m; 29,9 — 30,0 m. Usek 28,5 — 28,8 m
s tektonickou plochou, so sklonom 80°. Bridlice sa rychlo vysusuju
a rozpadavaju, pevnost’ R3, su slabo piescité.

Hladina podzemnej vody:  narazena:

ustalena: (4,1 m v paznici)

Vynos vrtného jadra: 0,0 - 13,6 m cca 80 %
13,6 —30,0 m 80 — 100 %
LM-122
Kvartér
0,0-22m Antropogénna navazka, silno zvetrana Skvéra s ojedinelymi ulomkami,

22-29m
29-41m
4,1-4,7m
47-81m
Mezozoikum
8,1-10,0m

charakteru hliny pieséitej, sypkej, ¢iernej farby, v hibke 1,8 — 2,0 m poloha
hnedej polygenetickej hliny silno piescitej, s drobnymi zrnkami (mozno az
prachovita hlina piescita);

Antropogénna navazka, Strk s pies¢ito—hlinitou vyplhou, dobre zrneny,
strednozrnny az drobnozrnny, svetlohnedej farby, pestrého petrografického
zloZenia, na povrchu zvetrané, v jadre navetrané az zdravé obliaky;
Néplavova prachovita hlina piescitd, svetlohnedej farby, s primesou Strku,
pevnej — lokalne tuho-pevnej konzistencie, nizkej plasticity, na baze balvan
kremenca nad priemer vrtu;

Naplavova hlina piescCitd s primesou Stré¢iku, tmavohnedociernej farby, so
slabym z&pachom po ropnych latkach, pevna konzistencia (zapecené jadro?),
nizka plasticita, obliaky max. do 2 cm, obsahu 10 — 15 %, drobné zrn4 do 0,5
cm dobre ale aj zle opracované po hranach, tvorené prevazne karbonatmi,
menej kremencami, navetrané az zvetrang;

Fluvidlny Strk s pies¢ito—hlinitou primesou (pravdepodobne — nakol’ko od 5,0
vitanie s vyplachom, vyplii sa vymyla, ostal Cisty Strk); Strk dobre zrneny,
tvoreny hlavne granitom, ktory je navetrany az zdravy, iba zriedka silno
zvetrany, obliaky velkosti 0,5 — 8 cm, miestami sa vyskytuju aj balvany nad
priemer vrtu,

Pieskovec hnedosivej farby, rozpukany na tlomky az malé bloky, po
plochéach zvetrany, v jadre navetrany, zvonivy, tlomky pevné R3-R2, tazko
kladivom rozbijatelné, po plochach hrdzavé oxidy Fe, poruseny prevazne
strmymi puklinami so sklonom 60 — 90°; 80 — 90° puklina naprie¢ jadrom,
vytvaraji  ostré kliny. Bloky ohrani¢ené subhorizontdlnymi vrstevnymi
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plochami so sklonom 10 — 20° az 30°. Pukliny st zvlnené, hladké az drsné,
s povlakmi Fe alebo bez vyplne, st zavreté, menej otvorené do 1 mm;

10,0-17,0m Nakol'ko vynos jadra je cca 10 % (zla jadrovnica, po vymene uz navrt
v poriadku. Striedavo strata vyplachu. flovec aZ pies¢ity ilovec tmavosivej
farby s preplastkami pieskovca. flovec bol pravdepodobne vyplachom
rozmyty a vyplachnuty von, ostavali iba pevné ulomky pieskovca, ktory je
navetrany az zdravy, pevnosti R2 (R3);

17,0-22,0m flovec pies¢ity s laminami, tmavosivy, s preplastkami aZ polohami pieskovca
svetlosivej farby. flovec je laminovanej aZ tenkodoskovitej vrstevnatosti,
subhorizontalne uloZeny, so sklonom 20 — 30°. Plochy vrstevnatosti su
prevazne hladké az vyhladené, miestami ako tektonické zrkadlo, bez vyplne,
resp. s povlakmi ilu, je navetrany az zdravy, pevnosti R3. Pieskovec sa
vyskytuje ako laminy 2 — 3 mm hrubé, ale aj preplastky 2 — 3 az 5 cm, ¢i
dosky 10 cm, max. vSak 30 cm. Pieskovec je jemnozrnny, sludnaty,
navetrany az zdravy, pevnosti R2, zriedka badat’ zrudnenie (pyrit). Poloha
porusena dost’ strmou tektonikou: 18,5 m (55°); 19,0 — 19,1 m (75 — 80°);
21,1 m (55°); Pieskovec: 18,5 — 18,6 m (2x2 cm); 19,4 — 19,5 m (1x2 cm;
1x6 cm); 20,4 — 20,8 m (30 cm); 20,9 — 21,2 m (20 cm); medzi nimi
preplastky ilovca. flovec prevlada nad pieskovcom v pomere cca 2:1;

22,0-28,6 m Poloha svetlosivého jemnozrnného pieskovca, rozpukaného strmou
tektonikou, lokdlne s laminami ilovca, pevnost’ pieskovca R2, zdravy, po
puklinach navetrany, s kalcitovymi povlakmi, je doskovitej az lavicovitej
vrstevnatosti, so sklonom cca 30°, lokdlne laminy ilovca charakteru
tektonického zrkadla.
Tektonika: 22,1 — 22,4 m (2x 70 — 75°); 22,8 — 23,0 m (75 — 80°); 23,1 — 23,3
m (70° — kolmo na fiu vrstevnatost’ 40°); vrstevnatost’: 24,0 — 25,0 m (35 —
40°); 25,0 — 27,0 m (15 — 20;

28,6 —30,0 m Piescity ilovec s laminami pieskovca, detto 17,0 — 22,0 m; 30,1 — 30,3 m —
pieskovec, v trovni 29,7 m 3 cm zbridli¢natené, ilovec tektonicky poruseny.

7. Technické rieSenie

7.1.  Existujici stav

V stcasnosti je V mieste navrhovaného mostu cesta 1/18, ktora je vedena na miernom
nasype. Existujuci kryt komunikacie je tvoreny asfaltovym kobercom na ktorom je vyznacené
vodorovné dopravné znaGenie. Po pravej strane v smere do Ziliny je na nasype vedena existujiica
zelezniCna trat’, a po lavej strane cesty su polia. Popri ceste 1/18 je niekol’ko stromov a na svahu
telesa cesty su kriky. Popri ceste su tiez dopravné znacky, bilboardy a po pravej strane v smere do
Ziliny je pri ceste nespevnena prickopa. Su¢asne su po oboch stranich komunikacie osadené
ocel'ové zvodidla. V blizkosti sa v smere do Liptovského Hradku nachédza objekt skladu.
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Obr. Pohlad na rieSeny tisek /august 2019/

7.2.  Novy stav

7.2.1. Navrhované rieSenie

V suvislosti s vybudovanim nového mostného objektu nad cestou I/18 v Liptovskom Hradku
sa predpokladaju prace suvisiace s obnovou premostovanej komunikacie do poévodného stavu.
V ramci tychto Gprav sa obnovi kryt vozovky v tiseku pod mostnou konstrukciou a Vv pril'ahlych
tisekoch v celkovom rozsahu na dizke cca 90m na celej existujucej $irke vozovky. Navyse sa na
pravej strane (v smere na Liptovsky Mikulas) spevni krajnica strkodrvinou fr. 0-22 mm v hr.
100mm na dizke obnovy vozovky komunikécie a su¢asne bude preistend nespevnena priekopa
podl'a vykresovej prilohy.

Pozdiz vozovky predmetného tseku komunikacie cesty 1/18 sa nachadzaju existujuce ocelové
zvodidla, ktoré zostavaji zachované. V pripade, ak by pocas prebiehajucich stavebny prac doslo
k ich poSkodeniu, musia byt bezodkladne vymenené podl'a platnych predpisov.

Jestvujuci kryt sa vyfrézuje v hrubke 100 mm a zrealizuje sa novy kryt v dvoch vrstvach:

= Asfaltovy koberec mastixovy, modif. SMA 11-1. PM 45/80-65; I ;40 STN EN 13108-1 40mm.

= Spojovaci postrek modif. 0,5kg/m2 PS,E STN 73 6129
= Asfaltovy beton modif. AC22.-1 ; PMB 45/80-65; I ; STN EN 13108-1 60mm.
= Spojovaci postrek modif. 0,5kg/m2 PS,E STN 73 6129

Pod obe nové asfaltové vrstvy sa aplikuje spojovaci postrek PS v mnozstve 0,50 kg /m?.

Plocha vozovky s obnovenym krytom bude 1008m?. V useku s novym krytom sa néasledne
zhotovi vodorovné dopravné znacenie, ktorym sa vyznacia pdvodné jazdné pruhy a d’alSie
existujuce vodorovné dopravné znacenie. Vodorovné dopravné znacenie sa vyhotovi néastrekom
bielej farby, retroreflexné.

Po pravej strane (v smere na Liptovsky Mikulds) je existujuca nespevnend priekopa. T4 sa
navrhuje precistit’, navyse vsak je potrebné overit’ vyspadovanie priekopy a zabezpecit’ precistenie
pre odtok do ned’alekého toku.

Z dovodu vykopovych prac pre zriadenie zdkladov pre oporu Ol a pilier P navrhovaného
mosta je navrhované zapazenie telesa cesty pomocou zvislej paziacej steny. Tato sa navrhuje ako
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Stetovnicova stena zo Stetovnic typu Larsen IlIn baranenych za hranicou krajnice cesty.
Stetovnicova stena je doasna a zriadi sa len v potrebnou rozsahu v sibehu cesty so stavebnymi
jamami na oboch stranach cesty. Pred baranenim je potrebné vyty¢it' existujuce inzinierske siete.
Stena bude zriadend pocas budovania spodnej stavby mosta aod telesa komunikicia bude
vzhl'adom na poziadavku spravcu cesty (SSC) zo stabilitného dovodu konstrukcie telesa cesty
ponechana trvalo v telese. Horné cast’ pazenia sa odreze 0,5m pod uroven terénu.

V pripade poruch na telese komunikacii spdsobenych pocas baranenia, vykopov resp. Upravy
Stetovnic sa musi komunikécia bezodkladne hned’ uviest’ do pévodného stavu. Navrh Stetovnicovej
paziacej steny je rieSeny v ramci vykopov mosta (pril.¢.5 SO 409-33-01).

Vsetky prace suvisiace s Upravou na komunikacii musia byt vykonané v logickej Casovej
postupnosti s ohladom na budovanie nového mosta a zo zohl'adnenim dopravnej premavky na
komunikacii. V pripade znecCistenia komunikacie sposobenych pohybom mechanizmov  je
zhotovitel’ povinny zabezpecovat’ pravidelné ¢istenie krytu vozovky (blato, kamene...).

7.2.2. Docasné dopravné opatrenia pocas vystavby

Pocas vystavby mostného objektu a Uprav na ceste I/18 bude na vyznacenie aktudlnej
dopravnej situécie pouzité do¢asné dopravné znacenie v zavislosti od postupu vystavby.

Pocas vystivania nosnej konstrukcie mosta bude doprava vedend v jednom jazdnom pruhu a
riadend doc¢asnym dopravnym znacenim. Volny jazdny pruh, ktorého minimalna §irka musi byt
2,75 m, sa vymedzi pozdiznou a prie¢nou uzaverou smerovacimi doskami a do¢asnymi dopravnymi
znaCkami sa upozorni na pracu na ceste, postupne znizi maximalna povolena rychlost’ a prednost’
Vjazde bude riadend osobami obozndmenymi s vedenim dopravy pocas stavebnych prac,
oblecenych v oranzovej veste s reflexnymi prvkami a vybavenymi vysielackou. Do¢asné dopravné
znacenie pocas vysuvania mosta bude osadené rovnako ako pri vymene obrusnej vrstvy vozovky
podla vykresovej prilohy. Prace musia byt realizované mimo pracovnych dni pocas vikendu alebo
sviatku.

Obnova krytu sa bude realizovat’ po poloviciach cesty s obmedzenim jazdy v jednom jazdnom
pruhu s pouzitim docasného dopravného znacenia apremavka bude riadend osobami
oboznamenymi s vedenim dopravy pocas stavebnych prac. Stavebné prace musia byt realizované
mimo pracovnych dni pocas vikendu, pripadne v kombinacii so sviatkom. Realiz4cia obnovy krytu
vozovky bude realizovand v dvoch etapach podla vykresovych priloh, kde je zreymy druh, pocet
a poloha docasného dopravného znacenia.

Pocas prac na vystavbe mostnych opor pri ceste 1/18 nedojde k priamemu obmedzeniu v
jazdnych pruhoch na ceste. Pocas celej vystavby mostného objektu budti docasnymi dopravnymi
znackami 101 a 509-53 vodici upozorneny na stavebnt premavku v dotknutom tseku cesty 1/18.

Definitivny rozsah doCasnych dopravnych opatreni a znacenia a jeho odsthlasenie pocas
vystavby si zabezpeCi zhotovitel, nakol'ko bude zavisiet od skutoénych technologickych a
stavebnych postupov vystavby a od aktualne realnej dopravne;j situacie v ¢ase vystavby.

Docasné dopravné znacenie musi spiiiat’ vietky aktualne platné pravne a technické predpisy.

7.2.3. PoZiadavky na postup stavebnych prac

Stavebné postupy sa budi odvijat’ od celkového harmonogramu prac na modernizécii
Zeleznicnej trate. Samotné prace na Uprave komunikdcie budu zavisiet od postupu vystavby na
navrhovanom Zelezniénom moste. Obnovu krytu komunikacie je moZne vykonat aZ po zriadeni
spodnej stavby aj hornej stavby mosta. Samotnu obnovu krytu vozovky cesty v rieSsenom useku je
vhodne vykonat' az po ukonceni prac na moste, kde sa uZz nepredpokladd zvySeny pohyb
mechanizmov po ceste. Samozrejme to len za predpokladu, ze existujuci kryt nebude znacne
poskodeny, v tom pripade je potrebnd neodkladnd vymena krytu.
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8. Dopravné znacenie
8.1.1. Trvalé dopravné znacenie

Trvalé dopravné znacenie je navrhnuté v zmysle zdsad dopravného znacenia na pozemnych
komunikaciach v zmysle zdkona NR SR 8/2009, vyhlasky MV SR 30/2020, STN 01 8020, STN 73
6101, VL 6.1, VL 6.2, TP 117, TP 118 a ich oprav a zmien.

Cielom navrhu trvalého dopravného znacenia je zaistit' bezpecnost a plynulost’ cestnej
premavky v rieSenej lokalite.

Podrobné vykreslenie trvalého dopravného znacenia sa nachédza v prilohe ¢. 02 — Situdcia.

Existujuce trvalé dopravné znacenie sa v lokalite stavby nachddza a je vykreslené sivou
farbou.

Projekt neuvazuje s pouzitim novych zvislych dopravnych znaciek, ale iba s obnovou
vodorovného dopravného znacenia. Vodorovné dopravné znacenie sa navrhuje z retroreflexného
plastového dvojzlozkového materialu — hladkého bielej farby. V ramci navrhu sa uvazuje
S posunom existujucej zvislej dopravnej znacky do novej polohy.

Dopravné znacky sa umiestnia tak, aby ani svojim obrysom nezasahovali do bezpecnostného
odstupu komunikacie. Spodny okraj najnizSie osadenej dopravnej znacky, resp. dodatkovej tabule
musi byt’ v obci min. 2,00 m nad niveletou vozovky. V pripade ak sa znacky umiestiiujil na peSou
dodatkovej tabule musi byt v obci min. 2,20 m nad niveletou chodnika resp. cyklistickej
komunikacie.

8.1.2. Docasné dopravné znacenie

Projekt docasného dopravného znacenia je spracovany v zmysle TP 69/2022 ,PouZitie
dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznafovanie pracovnych miest* schvaleny MDaV
SR s t€innostou od 1.1.2022, v zmysle zdkona NR SR 08/2009 ,,Z4kon o preméavke na pozemnych
komunikaciach®, v zmysle vyhlaSky MV SR €. 30/2020, ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
a novelizacie €.467/2014, podla miestnych podmienok v uzemi a konzultovany s prisluSnym
dopravnym inSpektoratom. Docasné dopravné znacenie je navrhnuté v zmysle zasad dopravného
znaCenia na pozemnych komunikacidch v zmysle zdkona NR SR 8/2009, vyhlasky MV SR
30/2020, STN 01 8020, STN 73 6101, VL 6.1, VL 6.2, VL 6.4 a ich oprav a zmien.

Ciel'om navrhu docasného dopravného znacenia je zaistit’ bezpecnost’ a plynulost’ cestnej
premavky na ceste I/18 pocas stavebnych prac stvisiacich s vysuvanim mosta ponad cestu 1/18
a pocas vymeny obrusnej aloznej vrstvy vozovky v dotknutom tseku komunikacie. Prace buda
prebiehat’ pocas dvoch etap vystavby.

V ramci prvej etapy bude na dizke cca 90m doprava vedena v jednom jazdnom pruhu
s obojsmernou premavkou, ktort budi usmeriovat’ osoby oboznamené s vedenim dopravy pocas
prebiehajucich stavebnych prac. Prace buda prebiehat v pravom jazdnom pruhu v smere od
Liptovského Mikulasa. Podrobné vykreslenia, poloha adruh dopravného znacenia je zrejmy
z vykresovej prilohy ¢. 04 — Situacia docasného dopravného znaéenia — I. etapa.

V ramci druhej etapy bude na dizke cca 90m doprava vedena v jednom jazdnom pruhu
s obojsmernou premavkou, ktor budi usmeriiovat’ osoby oboznamené s vedenim dopravy pocas
prebiehajicich stavebnych prac. Prace budu prebiehat v lavom jazdnom pruhu v smere od
Liptovského Mikulasa. Podrobné vykreslenia, poloha adruh dopravného znaCenia je zrejmy
z vykresovej prilohy ¢. 05 — Situacia do¢asného dopravného znacenia — 1l. etapa.
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Pocas vystuvania mosta v zavislosti od zhotovitel'a mdze byt docasne uzavrety jeden jazdny
pruh, kde doc¢asné dopravné znacenie a aj organizacia a riadenie cestnej premavky by bolo rovnaké
ako v ramci navrhovanych etap do¢asného dopravného znacenia.

Prace a dopravné obmedzenia musia byt realizované mimo pracovnych dni pocas vikendu
pripadne v kombinacii S0 sviatkom!

Zasady pre pouzivanie do¢asného dopravného znacenia na dopravnych komunikaciach

Vedenie dopravy v oblasti pracovisk musi byt pre ucastnikov cestnej premavky
jednoznacné, jednoduché, l'ahko pochopitelné a rozoznatelné. Na umiestnenie docasnych
dopravnych znaciek sa vypracovava plan organizacie cestnej premavky.

Docasné zvislé dopravné znacky si nadradené trvalym dopravnym znackam. Docasnou
zvislou dopravnou znagkou sa rozumie znacka umiestnena na sivom stipiku alebo na vozidle. Tento
stipik z dovodov bezpeénosti cestnej premavky by mal byt v hlinikovom resp. odlahéenom
prevedeni. Stipiky by mali byt umiestnené v typizovanych gumovych stojanoch resp. v stojanoch z
tvrdenej gumy.

Akékol'vek improvizované upevnenie a zaistenie dopravnych znaciek sa z hladiska
bezpecnosti zakazuje.

Zvislé dopravné znacky pouzivané na zabezpecenie pracovisk musia byt zdsadne
vyhotovené v reflexnej Gprave. VSetky dopravné znacky a ich komponenty musia byt vyhotovené
spravidla z hlinika. Doc¢asné dopravné znacky moézu byt doplnené vystraZznym preruSovanym
svetlom zltej farby. Znacky sa umiestiiuji na pravom okraji vozovky, krajnice a to tak, Ze nesmi
zasahovat’ do dopravného priestoru cesty. Minimélna bo¢nd vodorovné vzdialenost’ okraja znacky
je od hrany vozovky 30 cm. Zvislé dopravné znacky sa umiestiiuji priblizne kolmo na smer
premavky.

Pracovné vozidl4 a stroje na pracoviskach musia byt vybavené prisluSnym bezpecnostnym
oznacenim, vystrazné svetld, Cerveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod.

Osoby, ktoré sa trvalo alebo prilezitostne pohybuji v dopravnom priestore mimo pracoviska,
su povinné nosit’ vystrazné oblecenie.

Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy je potrebné zachovat’ v pripade moZznosti
min. odstup 0,6m.

Na funk¢nost’ zabezpecenia pracovisk na ceste je potrebné neustdle dohliadat’ a to aj v
obdobi, ked’ sa na pracovisku nepracuje. Subjekt zodpovedny za dohliadanie musi 2x denne, v
diloch prac. vol'na 1x denne a dodatkovo po zlom pocasi skontrolovat’ zabezpecenie pracoviska na
ceste schvalenym dopravnym znacenim.

Vozidla opustajuce zriadené stavenisko budu v plnom rozsahu reSpektovat’ podmienky
vyplyvajice z Cestného zédkona, v plnom zneni vyhlasenom pod. ¢. 193/1997 Z.z. Zabezpecenie
Cistoty verejnych priestranstiev. Dodéavatel’ zaroven zabezpeci, aby komunikécie v bezprostrednom
dotyku rieSeného tizemia ( s dorazom na plochy v bezprostrednom dotyku s vyjazdom zo staveniska
) neboli staveniskovou dopravou znecistované ( vyclenenie pracovnikov na priebezné docist'ovanie,
zametanie a pod. ) resp. trvalo poSkodené.

Po ukonceni prac bude doc¢asné dopravné znacenie ihned’ odstranené a to proti smeru jazdy.
Zésady oznacovania pracovného miesta

Pri zriad'ovani pracovnych miest treba zaistit’ bezpecnost’ a plynulost’ preméavky na PK a
bezpecnost’ pracovnikov, pracovnych strojov a zariadeni. Poziadavky na zaistenie bezpecnosti prace
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a technickych zariadeni pri priprave a vykondvani stavebnych, montaznych a udrziavacich préac a
pri pracach s nimi stvisiacich ustanovuje vyhlaska ¢. 374/1990 Zb.

Pri zriad’ovani pracovného miesta treba dodrziavat’ tieto zadsady

. pracovné miesto sa mdze oznaCovat a zriadovat az po vyhotoveni projektu, po
ziskani a nadobudnuti pravoplatnosti povolenia od prislusného cestného spravneho organu; presny
Cas zacatia prac pri zriad'ovani pracovného miesta je potrebné predlozit’ prislusSnému cestnému
spravnemu organu a prislusnému dopravnému insSpektoratu, pripadne aj dopravnému podniku a
zaznamenat’ v stavebnom denniku;

. oznacovanie pracovného miesta na PK vykonava odborne znala osoba (organizacia),

. oznacovanie pracovného miesta sa moze vykonavat podl'a obrazovej Casti; v pripade
potreby sa schémy moZzu prisposobit’ konkrétnej situdcii tak, aby sa zachovala funkénost’ v zmysle
rieSenia navrhnutého v prilohéch,

. vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vSetkych ucastnikov
premavky na PK jednoznacne pochopitel'né a dobre rozpoznatel'né,

. na zabezpeCenie pracovného miesta sa vykonaju len také opatrenia, ktoré su
bezpecné a potrebné,

. prace spojené s oznacovanim pracovné¢ho miesta sa vykondvaja, ak je to mozné, v
Case malej intenzity cestnej premavky (mimo dopravnej $pic¢ky) podl'a STN 73 6100,

. ZDZ, VDZ Jktoré su potrebné na zabezpecenie pracovného miesta, sa insStaluju az
tesne pred zaciatkom prac; ak sa dopravné znacky, dopravné zariadenia alebo svetelné signaly
nainstaluja skor, musi byt ich platnost vhodnym spdsobom (napr. zakrytim) zruSend do casu
zacCatia préce; s pracami na pracovnom mieste mozno zacat az po umiestneni vsetkych dopravnych
znaciek,

. pri umiestiiovani jednotlivych dopravnych znaciek sa postupuje v smere jazdy, pri
odstrafiovani sa postupuje proti smeru jazdy,

. ZDZ a DZ, ktoré maji vyznam len v obmedzenom Case (napr. len v pracovnom
¢ase), musia byt mimo tohto ¢asu (napr. v mimopracovnom c¢ase) zruSené zakrytim, preskrtnutim
alebo odstranenim,

. dopravné znaenie (ZDZ, VDZ) musi byt’ v stilade s postupom prac, zodpovedajicim
sposobom aktualizované a po ukonceni prac ihned’ odstrdnené,

. ZDZ, VDZ pouzité na zabezpefenie pracovného miesta musia byt po celé obdobie
prac funkéné, spravne aplikované, umiestnené v bezpec¢nej vzdialenosti tak, aby ho prichadzajici
vodic¢i v€as a zretel'ne videli, nesmu byt poSkodené a musia sa udrziavat’ v Cistote; ak sa oznacuje
pracovné miesto pri zelezniciach treba dbat’ na to, aby sa pouzit¢ dopravné znacenie nemohlo
zamenit’ s navestidlami a Zelezni¢nymi znackami,

. ak je pracovné miesto nebezpecné pre ucastnikov cestnej premavky, musia sa pouzit’
na zaistenie jeho bezpec¢nosti ochranné zariadenia.

Symboly, vyobrazenie a rozmery dopravnych znaciek si navrhnuté v sulade s :

e Zaikonom ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zédkonov v
zneni neskorsich predpisov, vyhlasky ¢. 30/2020 Z.z.

e Technickou normou STN 01 8020 ,,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach®,
marec 2018
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e Technickou normou STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky, ¢ast’ : Trvalé znacky,
jal1 2008

e Technickou normou STN EN 1436 Materidly na dopravné znacenie pozemnych
komunikacii. Poziadavky na vodorovné dopravné znacky a skiSobné metdody.

e TP 117 ,Spolo¢né zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni*

e TP 118 ,,Zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znaciek*

e TKP 07/2005 ,,Dopravné znacenie*

e TP 09/2006 ,,Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni

e Zésadami pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach, /Schvalené
MDPa T SR ¢. j. 1234/270-98/.

e Zésadami pre pouzivanie prenosn¢ho dopravného znacenia na pozemnych komunikdciach,
/Schvalené MDPa T SR €. j. 1110/271-97 zo diia 14.10.1997/.

e TP 69/2022 Technické podmienky pre pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni
na oznacovanie pracovnych miest

e VL 6.1 ,,Zvislé dopravné znacky*
e VL 6.2 ,Vodorovné dopravné znacky*

e VL 6.4 ,Vodiace dopravné zariadenia“

9. Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Stavba, vratane vSetkych sucasti, musi plne reSpektovat’ ustanovenia platnych predpisov tykajuacich
sa zloziek Zivotného prostredia vratane ochrany prirody a krajiny. Vplyv stavby na Zivotné
prostredie je podrobnejSie opisany v Casti BS.

Nakladanie so vzniknutymi odpadmi sa bude riadit’ platnymi predpismi pre oblast’ odpadového
hospodarstva. Bilancia predpokladanych mnozZstiev odpadov, ktoré¢ budu vyprodukované pocas
stavebnych prac, je uvedena v casti B6.

10. RieSenie z hladiska BOZP

Pravidla na vykondvanie prac na stavenisku, osobitné opatrenia pre jednotlivé prace s osobitnym
nebezpecenstvom a prislusné informacie o bezpecnosti a ochrane zdravia pri préci, ktoré je potrebné
zohladnovat’ pri vSetkych dalSich pracach su rieSené v samostatnej Casti celej projektovej
dokumentacie - ,,Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a podklad® (vypracovany v zmysle
NV SR ¢ 396/2006 Z.z.) Tento dokument obsahuje aj vyhodnotenie neodstranitelnych
nebezpecenstiev a neodstranitelnych ohrozeni, ktoré vyplyvaji z navrhovanych rieSeni v uréenych
prevadzkovych a uzivatel'skych podmienkach, posudenie rizika pri ich pouZivani a navrh
ochrannych opatreni proti tymto nebezpecenstvam a ohrozeniam.

11. Udrzba kon$trukeii

Cesta je pred za¢atim, podas aj po ukonéeni prac v sprave SSC IVSC - Zilina. Po zriadeni tprav je
zhotovitel’ povinny odovzdat’ rieSeny tsek cesty spravcovi. Pocas prevadzky objektu (cesta) je
spravca objektu povinny vykondvat’ pravidelné prehliadky objektu podla prislusnych predpisov.
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12. Prilohy

Priloha ¢.1 = Rozhodujuce ukazovatele objektu 5
Priloha ¢.2  Zapis z porady so spravcom objektu (SSC IVSC Zilina)

V Ziline, 07/2024
Vypracoval: Ing. Peter Vyslan
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PRILOHA &.1

Rozhodujuce ukazovatele objektu:

Poré?sdl((:ve Rozhodujtice ukazovatele pre SO 409-33-01.1 jé\gﬁgltl:(‘a Mnozstvo
Rozhodujtice materialy a vymery

1. Vyfrézovanie existujuceho krytu, hr.100mm [m?] 1008

2. Zriadenie nového krytu vozovky (podla TS) [m?] 1008

3. Spevnenie krajnice [m] 90

4. Precistenie nespevnenej priekopy [m] 235

5. Vodorovné dopravné znacenie [m] 354,5

6.
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